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Vom GroBraum abgeschnitten
Langenzenns Schulleiter beklagen Licke im Fahrplan der Zenngrundlinie R
12

VON SABINE DIETZ

LANGENZENN - In einer gemeinsamen Protestnote wenden sich die Rektoren von
Langenzenns Schulhdusern gegen die Anderung der Fahrpline fiir die
Regionalbahnlinie R 12. Seit der neue Winterfahrplan gilt, sind ihre Schulklassen
vom GroBBraum abgeschnitten.

Die einzigen Verbindungen morgens um 8.06 und 9.10 Uhr, die sich in der Vergangenheit far
Schulausflige Richtung Furth und Nirnberg anboten, sind gestrichen. Der vorangehende Zug
um 7.48 Uhr scheidet aus, denn die auswartigen Schiler sind zu diesem Zeitpunkt noch gar
nicht an den Schulhdausern angekommen. Und die nachste Bahn fahrt neuerdings erst um 9.40
Uhr, schildert Hauptschul-Rektor Harald Stoltmann das Problem mit dem neuen Takt auf der
Zenngrundbahn.

Bis die Klassen am Nurnberger Hauptbahnhof anlangten, ware es 10.15 Uhr - vorausgesetzt,
die Anschlisse funktionierten reibungslos, »aber wir kennen ja unseren Nahverkehr«, spielen
die Rektoren Harald Stoltmann, Norbert Meier (Grundschule) und Joachim Mensdorf
(Gymnasium) auf bekannte Unsicherheitsfaktoren an. Ein bisschen Verspatung eingerechnet,
ist bis zur Ankunft in der Noris der halbe Vormittag gelaufen. Fur viele Veranstaltungen sei es
dann zu spat, heit es in dem Schreiben der drei Schulleiter.

Zu spat in der Noris

»Wollen wir ins Doku-Zentrum, wird's fast elf, bis wir am Ziel ankommen, so Stoltmann
weiter. Spatestens um 13.30 Uhr missten sich dann etwa die Hauptschuler wieder auf den
Rickweg machen, damit sie den letzten Schulbus, der sie um 15 Uhr von ihrem Schulstandort
nach Hause bringt, erwischen.

Als kontraproduktiv verurteilt Stoltmann mit seinen Kollegen die Licke im Fahrplan. Sie liefe
allen Bemuhungen der Lehrer, Ausfllige oder Exkursionen mit der Bahn zu organisieren,
zuwider. Ganz abgesehen davon, dass die Zenngrundbahn fir die Schulklassen eine
kostengulnstige Alternative war. Der Bus, der nun eigens flr Ausflige gechartert werden
musse, »ist deutlich teurer und belastet die Umwelt«.

Auch im Landratsamt war man lberrascht von den Anderungen, wie Wolfgang Brunner, der fir
den OPNV Verantwortliche sagt. Allerdings sei die Fahrplan-Bestellung auf den Gleisstrecken
Sache des Freistaats und der Deutschen Bahn. »Da werden auch wir vor vollendete Tatsachen
gestellt«, so Brunner.

Der Kreisbehérde gegeniiber habe die Bahn die Anderungen mit dem starkeren Fernverkehrs-
Aufkommen begrindet. Das drlicke auch aufs regionale Streckennetz. Insbesondere der
Vollbetrieb im Stundentakt auf der neuen Schnellstrecke von Nirnberg Uber Ingolstadt nach



Minchen wirke sich aus - auch auf der Wirzburger Strecke sei es nun eng geworden, so
Brunner. Und in die wiederum muss die Zenngrundbahn bei Siegelsdorf einfadeln - es sei
denn, die Bahnkunden steigen dort in einen Zug um, der aus Richtung Wirzburg kommend
nach Farth fahrt.

Doch das, so erlautert DB-Sprecher Ingo Schuttke, hatte in einzelnen Fallen zu langen
Wartezeiten gefihrt. Vor der Erkenntnis, dass jeder zusatzliche Umstieg viele Kunden kostet,
sei es denn Fahrplangestaltern deshalb wichtiger gewesen, durchgehende Anbindungen an die
GroBstadt zu erhalten. Und die Pramisse, die Zuge, die aus Richtung Langenzenn kommen,
auch weiter auf dem Abschnitt der Hauptstrecke von Siegelsdorf nach Flrth mitfahren zu
lassen, sei fahrplantechnisch nur zu bewaltigen gewesen, indem Umlaufe getauscht wurden,
was zu der Verschiebung fihrte.

»Umstieg unmoglich«

Der Berufsverkehr zu StoRzeiten und in Richtung GroRstadt habe dabei Vorrang genossen.
Dass es auch Pendler gibt, die aus Flrth oder Nirnberg nach Langenzenn wollen,
beriicksichtigt der neue Fahrplan nur am Rande. Fir sie sei der Umstieg auf den OPNV »schier
unmoglich«, wie Stoltmann sagt. Er lebt in NUrnberg, der Fahrtenplaner des VGN hat fur ihn
eine Verbindung nach Langenzenn parat: Fir seine Wegstrecke von gut 20 Kilometern ware er
eine Stunde und 20 Minuten unterwegs. »Da bin ich doch mit dem Fahrrad noch schneller«, so
Stoltmann.

»Wir haben leider nur die vorhandene Infrastruktur. Auf diesen zwei Gleisen versuchen wir
unterzubringen, was geht; doch wir sind an der Grenze der Belastbarkeit angekommen«, wirbt
Ingo Schittke um Verstandnis. Ein Zug zwischen 8.10 und 9.40 Uhr sollte noch Meinung der
Langenzenner Schulleiter allerdings trotzdem wieder fahren.

Den Wunsch des Langenzenner Direktoren-Trios, bei der Ausgestaltung kinftiger Fahrplane die
BedUurfnisse der Schulen wieder zu berlcksichtigen, werde die DB sehr genau prifen, so
Schuttke. Eine Zusage, den nachsten Fahrplan entsprechend zu korrigieren, kdnne er
allerdings nicht geben. »Aber wir schauen uns genau an, wie sich etwas einbinden lasst«,
versichert er. SchlieBlich wolle man doch mdglichst vielen Kunden gerecht werden.

Fir die Schulklassen Langenzenns ist mit der Umstellung auf den Winterfahrplan der Zug
abgefahren. Machen sie sich zu Exkursionen in Richtung Fiarth auf, werden sie nun auf eigens
georderte Busse umsteigen muissen. Foto: Thomas Scherer



